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1 PREAMBULE 

 

1.1 La zone commerciale de Taverny 

Le centre commercial « Les portes de Taverny » (Taverny, Val d’Oise) a fait 

l’objet de plusieurs études de trafic menées par CDVIA entre 2009 et 2015.  

 

La problématique principale évoquée dans les études précédentes est la 

présence de deux accès pour une seule sortie, entrainant des retenues 

conséquentes aux heures de sortie du centre commercial et des problèmes de 

sécurité.  Une campagne de comptages (directionnels et automatiques) avait 

été menée en 2009 afin d’établir des solutions.  

Suite à cela, des simulations à l’horizon 2020 avaient été réalisées pour le 

scénario fil de l’eau ainsi que pour les scénarii des solutions envisagées.  

 

1.2 Objectifs de l’étude 

Aujourd’hui, l’objet de cette étude est de comparer le Trafic Moyen Journalier 

Annuel (TMJA) de 2009 avec ceux de la situation actuelle et des simulations 

préétablies à l’horizon 2020. Pour cela, des compteurs automatiques ont été 

posés en différents points du site en juin 2015.  

 

Les scénarii pris en compte pour l’horizon 2020 sont le scénario fil de l’eau 

(FdE) et le scénario avec réalisation d’une bretelle entre centre commercial et 

la RD407 (via la mise en place d’un giratoire supplémentaire sur la RD407). 

 

Dans un deuxième temps, l’étude traitera l’évolution des TMJ à l’horizon 

2030 en fonction des taux d’évolution constatés sur le réseau et des 

aménagements à venir (projet de la plaine de Boissy avec aménagement d’un 

diffuseur complet).  

 

 

 

  



 
Zone commerciale de Taverny – Réalisation de TMJ 2020 2030            2 

5358_CCTaverny_TMJ2020_2030_V2 

 

2 RECUEIL DE DONNEES 

2.1 Présentation des relevés 

 

Une campagne de comptages automatiques a été réalisée du vendredi 5 juin 

2015 au jeudi 11 juin 2015. Ces comptages permettent de mesurer les trafics 

journaliers, ainsi que la répartition horaire des flux. Cela permet d’avoir un 

aperçu de la répartition du trafic : 

- Selon le jour de la semaine 

- Selon l’heure de la journée 

 

Les relevés ont été réalisés aux entrées et sorties de la zone commerciale et sur 

la RD407.  

- Sur la bretelle depuis l’A115 vers le centre commercial  

- Sur la RD407 entre A115 et RD502 

- Sur la rue Jean-Baptiste Clément (entrée et sortie de la zone 

commerciale) 

 

On présente ci-contre le plan de localisation des relevés.  
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2.2 Résultats des comptages automatiques 

 

Accès à la zone commerciale depuis A115 

 

Les résultats des comptages en débits de véhicules font ressortir un trafic 

journalier moyen de 2 100 véhicules/jour (TV) les jours ouvrés et 2 000 sur la 

moyenne de tous les jours (incluant le samedi, dimanche  et jours fériés). 

 

Les jours ouvrés, on note que la bretelle est nettement plus chargée le soir 

entre 18h et 19h. Le samedi, la pointe de trafic a lieu plus tôt, avec un pic de 

240 véhicules/heure (TV) à 16h. Les niveaux de trafic les plus forts sont donc 

observés le samedi.   

Le graphique présenté ci-contre récapitule la répartition moyenne du trafic sur 

la bretelle d’accès à la zone commerciale depuis l’A115 du mardi 9 juin et de 

la moyenne des jours ouvrés. 

 

L’ensemble des résultats des comptages automatiques est présenté en annexes. 

 
    TV PL 

Total Campagne (7 jours) 
  

13 900 140 

Trafic Moyen/ Jour (TMJ 

arrondi) (TV) 

2 000 20 
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RD407 

 

Le trafic journalier moyen est de 12 150 véhicules/jour vers le Nord 

(RD502) et de 13 250 véhicules/jour vers le Sud (A115) sur la moyenne tous 

les jours.  

 

Les jours ouvrés le trafic UVP moyen vers le Nord est de : 

- 790 uvp/h sur la tranche 9h-10h 

- 1 209 uvp/h sur la tranche 19h-20h 

 

Vers le Sud (les jours ouvrés) : 

- 1143 uvp/h sur la tranche 9h-10h 

- 994 uvp/h sur la tranche 19h-20h 

 

Le graphique ci-contre présente la répartition journalière moyenne du trafic 

les jours ouvrés.  

 

 

 

 

 

      Sens 1 Sens 2 

    TV PL TV PL 

Total Campagne (7 jours) 

  

85 200 3 680 92 750 950 

Trafic Moyen/ Jour (TMJ 

arrondi) 

12 150 530 13 250 140 
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Rue Jean-Baptiste Clément 

 

Les trafics moyens journaliers enregistrés sont de 5 650 véhicules/jour (TV) 

en direction du centre commercial et de 7 700 véhicules/jour (TV) en 

direction de la RD502, sur la moyenne tous les jours (incluant samedi, 

dimanche et jours fériés).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les jours ouvrés, l’heure la plus chargée est, pour les deux sens, l’heure de 

pointe du soir. Dans le sens en direction du centre commercial, on compte 646 

uvp/h à l’HPS et en direction de la RD502, 859 uvp/h à l’HPS. 

Le samedi est la journée où l’on enregistre les niveaux de trafic les plus 

importants.  

 

Les graphiques ci-dessous présentent la répartition du trafic le samedi 6 juin 

2015 : 

 

 

On remarque que les débits sont faibles entre 16h et 17h. Cela ne 

correspond pas à une baisse de la demande. En effet, des saturations ont 

été observées sur le site, à ces heures, en entrée et sortie du centre 

commercial. L’accès au centre commercial étant ralenti, le nombre de 

voitures comptées est diminué malgré la demande constante.  
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3 ANALYSE DES TRAFIC MOYENS JOURNALIERS 

EN 2009, 2015 ET A L’HORIZON 2020 

 

La comparaison des niveaux de trafic mesurés en 2009, en 2015 et prévus 

pour 2020 se fera en trois points du site correspondant à la localisation des 

compteurs automatiques en 2015. (Plan de localisation ci-contre)  

 

Plusieurs types de comptages ont été effectués en 2009 près du centre 

commercial : des relevés automatiques et des comptages directionnels.  

Les données à l’horizon 2020 sont le fruit de simulations sur le logiciel OTO. 

Toutes ces données doivent être travaillées afin d’obtenir des données 

annuelles comparables entre elles, notamment en la même unité (TMJA pour 

notre étude). 

 

Cette étude réutilise les données obtenues lors des études précédentes 

suivantes : 

- Création d’une sortie supplémentaire pour le Centre Commercial 

« Les Portes de Taverny » 

Phase 1 : résultats des enquêtes origines-destinations - Octobre 2009 

 

- Création d’une sortie supplémentaire pour le Centre Commercial 

« Les Portes de Taverny » 

Phase 3 : Résultats des simulations de scénarios de sortie. – Décembre 

2009 

 

- Demi diffuseur RD502 / A115. 

Phase 2 : Simulations avec Aménagement de la Plaine de Boissy 

Décembre 2009 
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3.1 Situation 2009 

3.1.1 Données pour l’année 2009 

 

Comptages directionnels de 2009 

En 2009 la RD407 et la RD502 était déjà deux axes relativement chargés avec 2000 

UVP/h environ 2 sens confondus sur la RD407 et 1100 sur la RD502 à l’HPM, 2400 à 

l’HPS pour la RD407, 1500 sur la 502, avec une pointe à 2000 entre la sortie du CC et 

le croisement avec la 407. 

La principale difficulté observée en 2009 se trouvait sur la rue Jean Baptiste Clément 

(sortie du CC), le vendredi soir et le samedi après-midi. Les files d’attentes sur cette 

voie pouvaient remonter jusqu’au parking du centre commercial, créant un inconfort 

pour les usagers et pouvant se révéler dangereuses notamment en cas d’incident.  

 

Des comptages directionnels avaient été menés le vendredi 11 septembre 2009 (HPM 

et HPS) et le samedi 12 septembre (Heure de pointe de l’après-midi) : 

- Au niveau des carrefours entre les bretelles de l’A115 et la RD407 

- Au carrefour entre la RD502 et la RD402 

- Au carrefour entre la rue Jean-Baptiste Clément et la RD502 

 

HPM 

 

A l’heure de pointe du matin, les trafics étaient modérés à l’entrée et la sortie du 

centre commercial sur la rue Jean-Baptiste Clément avec 272 uvp/h en entrée et 103 

uvp/h en sortie.  

 

Peu de véhicules se rendaient au centre commercial via la bretelle depuis l’A115 à 

cette heure : 39 uvp/h.  

 

Le niveau de trafic enregistré sur la RD407 était plus fort vers le Sud le matin (1 143 

uvp/h).  
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HPS 

 

Le soir, le nombre de véhicules sortant et entrant au centre commercial via la 

rue Jean-Baptiste Clément était bien plus important avec 696 uvp/h allant au 

centre commercial et 905 uvp/h allant vers la RD502 à l’HPS. 

 

L’entrée depuis l’A115, était elle aussi plus chargé le soir avec 265 uvp/h. 

 

Quant à la RD407, les niveaux de trafic étaient du même ordre de grandeur 

par rapport à l’HPM. Le sens le plus chargé le soir était celui en direction de 

la RD502 au Nord avec 1 254 uvp/h.  
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HP samedi 

 

Les niveaux de trafic les plus importants sont observés à l’heure de pointe du 

samedi. 

- 286 uvp/h entrant au centre commercial par la bretelle depuis l’A115 

- 2300 uvp/h circulant sur la RD407 

- 1030 uvp/h en direction du centre commercial rue Jean-Baptiste 

Clément 

- 1041 uvp/h vers la RD502 sur la rue Jean-Baptiste Clément 

 

 

Comptages automatiques de 2009 

Un compteur automatique a mesuré les niveaux de trafic sur la RD407 du 

jeudi 10 septembre au mercredi 16 septembre 2009.  

 

Les résultats en TMJ sont : 

- En direction de la RD502 : 12 500 véhicules/jour (TV sur la 

moyenne tous les jours) 

- En direction de l’A115 : 15 150 véhicules/jour (TV sur la moyenne 

tous les jours)  

 

Le détail des résultats du compteur automatique sont présentés en annexe.  

 

Les valeurs de comptages automatiques présentées sur les planches des 

enquêtes directionnelles correspondent au comptage automatique des 

véhicules durant l’heure de pointe associée.   
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3.1.2 Trafics moyens journaliers issus des comptages 

directionnels 

 

En 2009, le seul point où nous avons des relevés automatiques est le point de 

comptage de la RD407. Pour les autres points, les données sont issues des 

comptages directionnels (valeurs de trafic en uvp/h à l’HPM et à l’HPS les 

jours ouvrés et à l’heure de pointe du samedi).  

 

Les comptages de 2015 ont été réalisés avec des compteurs automatiques en 

trois points du site. Ces compteurs nous permettent d’obtenir directement les 

données de trafic en TMJ mais nous fournissent aussi les niveaux de trafic au 

cours de la journée. Il est donc possible de déduire de ces comptages des 

coefficients de passage afin d’obtenir les TMJ à partir des débits horaires aux 

heures de pointe. Ces coefficients pourront ensuite être appliqués aux 

comptages directionnels de 2009 pour obtenir les TMJ de 2009.  

 

Obtention des coefficients via les comptages automatiques de 2015 

 

 

 

 

Pour chaque point de comptage, les trafics aux heures de pointe du matin et du 

soir en semaine, ainsi que ceux du samedi sont connus. Le trafic moyen 

journalier est lui aussi connu. Le coefficient obtenu est le rapport de ces 

valeurs : 

 (HPM + HPS + HP samedi) * coefficient TMJ = TMJ 

 

Remarques : 

 

 Le trafic de l’heure de pointe du samedi a été augmenté pour la rue 

Jean-Baptiste Clément. En effet, comme vu précédemment, la 

saturation en entrée et sortie du centre commercial implique une sous-

estimation de la demande à ce niveau.  

 

 Dans le cadre de l’étude d’une zone commercial, les demandes de 

trafic les plus importantes sont observées à l’heure de pointe du 

samedi. Il est donc nécessaire de prendre en compte  la pointe du 

samedi dans le calcul des coefficients d’obtention des TMJ.   

 
 Juin 2015  Juin 2015 

  
HPM 
(uvp/h) 

HPS 
(uvp/h) 

HP samedi 
(uvp/h)  coeff TMJ 

TMJ (TV) 
(véh/j) 

TMJO (TV) 
(Véh/JO) 

Rue JB Clément 
vers RD502 140 859 950 3.95 7700 8000 

Rue JB Clément 
vers CC 237 646 1000 3.00 5650 5900 

Bretelle A15 vers 
CC 105 217 240 3.56 2000 2100 

RD407 vers Nord 790 1148 973 4.17 12150 12600 

RD407 vers Sud 1143 1024 1104 4.05 13250 13750 
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Extrapolation des comptages directionnels de 2009 : 

 

Les coefficients obtenus sont ensuite appliqués aux valeurs des comptages 

directionnels de 2009.  

 

On n’applique pas de coefficient à la RD407 car un compteur automatique 

avait été posé en ce point, les données TMJ sur la RD407 en 2009 sont donc 

connues. On observe cependant que le « coefficient TMJ » de 2009 sur la 

RD407 est similaire à ceux obtenus pour 2015. Cela valide les coefficients 

obtenus précédemment.  

 

 

On obtient ainsi des valeurs de trafic en TMJ pour les deux sens de circulation 

en chaque point d’intérêt du site.  

Ces données issues des comptages directionnels du mois de septembre sont 

représentatives de comptages journaliers pour le mois de septembre 

uniquement.  

 

  

 
 11 sept 2009 

12-sept-
09 

 
Semaine sept 2009 

 

HPM 
(uvp/h) 

HPS 
(uvp/h) 

HP 
samedi  coeff TMJ 

TMJ (TV) 
(véh/j) 

TMJO (TV) 
(véh/JO) 

Rue JB 
Clément 
vers RD502 103 905 1041 3.95 8095 

 Rue JB 
Clément 
vers CC 272 696 1030 3.00 5995 

 Bretelle A15 
vers CC 39 265 286 3.56 2100 

 RD407 vers 
Nord 779 1254 1084 4.01 12500 13200 

RD407 vers 
Sud 1143 1210 1218 4.24 15150 15950 

(HPM + HPS + HP samedi) * coeff TMJ = TMJ 
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3.1.3 Trafics moyens journaliers annuels pour 2009 

 

Les données en TMJ obtenues avec les comptages directionnels sont 

représentatives du mois de septembre 2009 uniquement, et non pas de l’année 

entière car les niveaux de trafic sont variables selon les mois de l’année. 

Il faut appliquer un coefficient pour obtenir le trafic moyen journalier 

représentatif de l’année 2009 complète (TMJA).  

 

On présente ci-dessous les coefficients mensuels pour l’année 2014.  

Le coefficient utilisé pour le mois de septembre est de 1,046. 

 

 

 

 

 

 

 

Les données  de TMJA pour 2009 sont : 

- Rue JB Clément vers RD5020 : 7 739 véh/j (TV) 

- Rue JB Clément vers CC : 5 731 véh/j (TV) 

- Bretelle A115 vers CC : 2 007 véh/j (TV) 

- RD407 vers Nord : 11 950 véh/j (TV) 

- RD407 vers Sud : 14 484 véh/j (TV)  

  

 
Semaine sept 2009 

 
2009 

 

TMJ (TV) 
(véh/j) 

TMJO (TV) 
(véh/JO) 

coeff  
septembre 
(TMJA) = 
1/1.046 

TMJA (TV) 
(véh/j) 

Rue JB 
Clément 
vers RD502 8095   0.96 7739 

Rue JB 
Clément 
vers CC 5995   0.96 5731 

Bretelle A15 
vers CC 2100   0.96 2007 

RD407 vers 
Nord 12500 13200 0.96 11950 

RD407 vers 
Sud 15150 15950 0.96 14484 

TMJ * coefficient TMJA = TMJA 
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3.2 Situation 2015 : TMJ Annuels pour l’année 2015 

 

 

 Vendredi 5 juin   2015 

  
TMJ (TV) 

(véh/j) 

TMJO 

(TV) 

Véh/JO 

coeff juin 

(TMJA) 

Véh/j 

TMJA 

(TV) 

Rue JB Clément 

vers RD502 7 700 8 000 1 7700 

Rue JB Clément 

vers CC 5 650 5 900 1 5650 

Bretelle A15 vers 

CC 
2 000 2 100 1 2000 

RD407 vers Nord 
12 150 12 600 1 12150 

RD407 vers Sud 
13 250 13 750 1 13250 

 

 

Les données  de TMJA pour 2015 sont : 

- Rue JB Clément vers RD5020 : 7 700 véh/j (TV) 

- Rue JB Clément vers CC : 5 650 véh/j (TV) 

- Bretelle A115 vers CC : 2 000 véh/j (TV) 

- RD407 vers Nord : 12 150 véh/j (TV) 

- RD407 vers Sud : 13 250 véh/j (TV)  

 

  

TMJ * coefficient TMJA = TMJA 
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3.3 Evolution des trafics entre 2009 et 2015 

 

 

 Augmentation annuelle > 1% 

 Valeurs constantes 

 Diminution annuelles < 1% 

 

Les données de trafic entre 2009 et 2015 sont constantes, particulièrement les 

entrées et sorties du centre commercial. Les variations les plus importantes 

sont observées sur la RD407, notamment en direction du Sud avec une baisse 

de trafic de 1,42% par an. Mais de manière générale, les progressions sont 

extrêmement faibles entre l’année 2009 et l’année 2015.  

  

 

TMJA 
2009 

TMJA 
2015 

Différence 
2009 
2015 

augmentation 
2009 2015 

augmentation 
annuelle 

 
Véh/j (TV) 

Véh/j 
(TV)   % % 

Rue JB  Clément 
vers RD502  7739 7700 -39 -0.50% -0.08% 

Rue JB Clément 
vers CC 5731 5650 -81 -1.42% -0.24% 

Bretelle A115 vers 
CC 2007 2000 -7 -0.36% -0.06% 

RD407 vers Nord 11950 12150 200 1.67% 0.28% 

RD407 vers Sud 14484 13250 -1234 -8.52% -1.42% 
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3.4 Simulations 2020 

3.4.1 Données issues du modèle OTO 

Les comptages de l’année 2009, avaient été suivis de propositions pour une 

nouvelle sortie du centre commercial.  

 

Les scénarii pris en compte pour notre étude à l’horizon 2020 sont le scénario 

fil de l’eau et le scénario avec réalisation d’une bretelle entre le centre 

commercial et la RD407. 

 

Les principaux aménagements effectifs en 2020 pris en compte dans la 

simulation fil de l’eau sont :  

- Projet C13-F13 (section à 2x1 voie), 

- Prolongement V88 entre Courdimanche et Boisemont et Section au 

Sud de Jouy-le-Moutier, 

- Aménagement Échangeur A15/RN184, 

- Déviation de Montlignon (Rd909), 

- Prolongement A16, 

- Elargissement RN104 à 2x3 (avec bouclage au Nord-Ouest de 

Roissy), 

- Déviation Rd370 (Gonesse - Rd301), 

- Élargissement Rd902a – Roissy, 

- Barreau Rd902-Rd317-Rd47 au Sud du Thillay avec voie desserte 

ZAC triangle Gonesse, 

- Poursuite déviation Rd84 Garges-les-Gonesse, 

- Avenue du Parisis (section complète Rd170 de la Rd84 jusque la 

Rd109 St Gratien), 

- Aménagement TRAMWAY Sarcelles-St Denis, 

- Requalification de la Rd311 - Argenteuil-Bezons. 

 

La bretelle entre la zone commerciale et la RD407, et le projet de la plaine de 

Boissy ne sont pas compris dans le scénario fil de l’eau de l’horizon 2020.  

Les résultats des simulations sont l’affectation du trafic en uvp aux heures de 

pointes HPM et HPS. Les données pour l’heure de pointe du samedi ne sont 

pas disponibles mais on peut les déduire grâce aux données des années 

précédentes.  

En observant les données de 2009 et 2015 on remarque que, pour chaque point 

de comptage, le trafic de l’heure de pointe du samedi représente une part 

constante du total des trois heures de pointe.  

 

 
 

 
Part de l'HP du samedi en 2009 sur les trois heures de pointes 

Rue JB Clément vers 
RD502 51% 

Rue JB Clément vers 
CC 52% 

Bretelle A15 vers CC 48% 

RD407 vers Nord 35% 

RD407 vers Sud 34% 
 

Ceci nous permet de prévoir le trafic de l’heure de pointe du samedi en 

fonction des deux autres heures de pointe.  

 

  

5% 

44% 51% 

Rue JB Clément vers RD502 

HPM (uvp/h) HPS (uvp/h) HP samedi
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3.4.1.1 Simulation horizon 2020 fil de l’eau  

 

 
simulations HP 2020 

  HPM (uvp/h) HPS (uvp/h) 
HP samedi 
(uvp/h) 

Rue JB Clément 
vers RD502 100 930 1064 

Rue JB Clément 
vers CC 270 690 1021 

Bretelle A15 vers 
CC 50 270 301 

RD407 vers Nord 790 1280 1104 

RD407 vers Sud 1180 1230 1248 
 

 

Connaissant la part de l’heure de pointe du samedi par rapport au trafic total 

des trois heures de pointe, il est possible d’obtenir les données pour l’heure de 

pointe du samedi.  

 

Les trafics les plus forts sont observés à l’heure de pointe du samedi pour les 

entrées et sorties du centre commercial : plus de 2 000 uvp/h, deux sens 

confondus, sur la rue JB Clément.  

 

La RD407 est chargée dans les deux sens à l’heure de pointe du soir.   
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3.4.1.2 Simulation horizon 2020 avec bretelle RD407 – zone 

commerciale 

Le projet d’aménagement d’une bretelle entre la RD407 et le centre 

commercial a pour objectif l’amélioration des conditions de circulation sur la 

rue Jean-Baptiste Clément qui constitue aujourd’hui l’unique sortie du centre 

commercial.  

 

L’aménagement consiste en la mise en place d’un giratoire sur la RD407 au 

niveau du centre commercial dont l’une des entrées/sorties desservira la zone 

commerciale.   
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Les trafics aux heures de pointe des simulations à l’horizon 2020 prenant en 

compte la bretelle sont présentés dans le tableau ci-dessus.  

 

Les planches de trafic issues de la simulation sont présentées en annexes. 

La rue Jean-Baptiste Clément vers la RD502 subi la plus forte diminution de 

trafic : -58% sur le total des trois heures de pointes. Ceci se fait au profit de la 

sortie via la bretelle depuis le centre commercial vers la RD407. La rue JB 

Clément vers le centre commercial est moins déchargée car il existe déjà une 

autre entrée au centre commercial.  

Le trafic sur la bretelle depuis l’A115 vers le centre commercial ne varie pas.  

Plus généralement, on constate que l’aménagement déleste l’ensemble de la 

zone de Taverny. On peut notamment observer une diminution de 25% du 

trafic sur la RD407 entre la nouvelle bretelle et la RD502. 

 

La comparaison à l’heure de pointe du soir est présentée ci-contre. La planche 

de comparaison de l’HPM est présentée en annexe.   

 

simulations HP 2020 avec 
bretelle 

  

 

HPM 
(uvp/h) 

HPS 
(uvp/h) 

HP 
samedi 
(uvp/h) 

Différence 
avec la 

simulation 
sans bretelle 

de sortie 

%Variation par 
rapport à la 

simulation sans 
bretelle  

(sur les3 HP) 

Rue JB Clément 
vers RD502 20 410 444 -1220 -58% 

Rue JB Clément 
vers CC 140 370 543 -929 -47% 

Bretelle A115 
vers CC 50 270 301 0 0% 

Bretelle entrée 
CC depuis 
Rd407 130 320 479 929 100% 

Bretelle sortie 
CC vers RD407 90 520 630 1240 100% 

RD407 vers 
Nord (entre 
bretelle et 
RD502) 600 970 837 -767 -24% 

RD407 vers Sud 
(entre bretelle 
et RD502) 950 850 932 -926 -25% 
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3.4.1.3 Simulation horizon 2020 avec bretelle RD407 – zone 

commerciale et projet de la plaine de Boissy 

 

Rouge : augmentation de trafic 

Vert : diminution de trafic 

 

Suite à l’aménagement de la plaine de Boissy, une simulation à l’horizon 2020 

a été effectuée pour la variante « nouveau diffuseur complet sur A115, au 

Nord-Ouest de la ZA ». Les trafics aux heures de pointes des simulations à 

l’horizon 2020 prenant en compte la bretelle et le projet de la plaine de Boissy 

sont présentés dans le tableau ci-dessus.  

 

Les planches de trafic issues de la simulation sont présentées en annexes. 

 

L’aménagement d’un nouveau diffuseur complet rendra plus attractive l’A115 

et une partie importante du trafic de la RD502 se reportera sur celle-ci. Ainsi 

la bretelle d’entrée du centre commercial depuis l’A115 voit sa charge de 

trafic augmenter tandis que la RD407 et l’entrée du centre commercial depuis 

la rue JB Clément sont délestées d’une partie de leur trafic. La sortie du centre 

commercial rue JB Clément gagne aussi une part de trafic aux dépens de la 

sortie vers la RD407.  

 

La comparaison entre le scénario avec la nouvelle bretelle et celui avec la 

nouvelle bretelle et l’aménagement de la plaine de Boissy, à l’heure de pointe 

du soir, est présentée ci-contre. La planche de comparaison de l’HPM est 

présentée en annexe. 

 

  

 

simulations HP 2020 (bretelle + 
diffuseur plaine de Boissy) 

  
HPM 
(uvp/h) 

HPS 
(uvp/h) 

HP samedi 
(uvp/h) 

Rue JB Clément vers RD502 40 450 506 

Rue JB Clément vers CC 80 220 319 

Bretelle A115 vers CC 110 420 499 

Bretelle entrée CC depuis Rd407 130 320 479 

Bretelle sortie CC vers RD407 60 480 558 

RD407 vers Nord (entre bretelle et 
RD502) 510 820 709 

RD407 vers Sud (entre bretelle et 
RD502) 740 690 740 
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3.4.2 Trafics moyens journaliers annuels pour 2020 

3.4.2.1 TMJA 2020 FdE (sans bretelle) 

La méthode appliquée aux comptages de 2009 peut être appliquée aux 

résultats de l’affectation de trafic des simulations à l’horizon 2020 présentés 

plus haut, afin d’obtenir les TMJ de 2020. Les valeurs étant issues de 

simulations, nous pouvons considérer que les moyennes journalières obtenues 

sont des moyennes annuelles.  

 

Extrapolation des résultats d’affectation des simulations à l’horizon 2020 : 

 

 

 

 

Les données  de TMJA à l’horizon 2020 FdE sont : 

- Rue JB Clément vers RD5020 : 8 272 véh/j (TV) 

- Rue JB Clément vers CC : 5 946 véh/j (TV) 

- Bretelle A115 vers CC : 2 210 véh/j (TV) 

- RD407 vers Nord : 13 247 véh/j (TV) 

- RD407 vers Sud : 14 816 véh/j (TV)  

 

  

 
simulations HP 2020 sans bretelle 

 
2020 

  HPM (uvp/h) HPS (uvp/h) 
HP samedi 
(uvp/h) Coeff TMJ TMJ (TV) 

Rue JB Clément 
vers RD502 100 930 1 064 3.95 8 272 

Rue JB Clément 
vers CC 270 690 1 021 3.00 5 946 

Bretelle A15 vers 
CC 50 270 301 3.56 2 210 

RD407 vers Nord 790 1 280 1 104 4.17 13 247 

RD407 vers Sud 1 180 1 230 1 248 4.05 14 816 

(HPM + HPS + HP samedi) * coefficient TMJ = TMJ 
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3.4.2.2 TMJA 2020 avec bretelle  

 

De la même manière ont obtient les TMJA pour l’horizon 2020 avec la mise 

en place de la bretelle RD407 – centre commercial.  

 

 Les données  de TMJA à l’horizon 2020 avec la nouvelle bretelle sont : 

 

- Rue JB Clément vers RD5020 : 3 453 véh/j (TV) 

- Rue JB Clément vers CC : 3 159 véh/j (TV) 

- Bretelle A115 vers CC : 2 210 véh/j (TV) 

- Bretelle entrée CC depuis RD407 : 2 787 véh/j (TV) 

- Bretelle sortie CC vers Rd407 : 4 899 véh/j (Tv) 

- RD407 vers Nord : 10 047 véh/j (TV) 

- RD407 vers Sud : 11 066 véh/j (TV)  

 

3.4.2.3 TMJA 2020 avec bretelle et projet de la pleine de Boissy 

 

Les données  de TMJA à l’horizon 2020 avec la nouvelle bretelle et la prise en 

compte du projet de la plaine de Boissy sont : 

 

- Rue JB Clément vers RD5020 : 3 935 véh/j (TV) 

- Rue JB Clément vers CC : 1 858 véh/j (TV) 

- Bretelle A115 vers CC : 3 661 véh/j (TV) 

- Bretelle entrée CC depuis RD407 : 2 787 véh/j (TV) 

- Bretelle sortie CC vers Rd407 : 4 337 véh/j (Tv) 

- RD407 vers Nord : 8 511 véh/j (TV) 

- RD407 vers Sud : 8 791 véh/j (TV)  
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3.5 Comparaison des niveaux de trafic 2009, 2015 et 2020 

Comparaison 2009 - 2015 

 

Comparaison 2009 – 2020 (FdE) 

Comparaison 2015 – 2020 (FdE) 

 

 

 

 

 

Les simulations établies en 2009 pour l’horizon 2020 prévoyaient des données 

de trafic constantes – voire en très légère hausse - entre 2009 et 2020. 

Cependant, les niveaux de trafic ont été plus bas que prévu en 2015.  

Par conséquent, lorsque l’on compare les variations annuelles entre l’horizon 

2020 et les comptages de 2015 on observe une augmentation plus forte que 

celle prévue annuellement entre 2009 et 2020.   

 

TMJA 
2009 

TMJA 
2015 

Différence 
2009 - 
2015 

Augmentation 
2009 - 2015 

Augmentation 
annuelle 

 Véh/j 
(TV) 

Véh/j 
(TV) 

 
% % 

Rue JB  Clément vers 
RD502  7739 7700 -39 -0.50% -0.08% 

Rue JB Clément vers 
CC 5731 5650 -81 -1.42% -0.24% 

Bretelle A115 vers CC 2007 2000 -7 -0.36% -0.06% 

RD407 vers Nord 11950 12150 200 1.67% 0.28% 

RD407 vers Sud 14484 13250 -1234 -8.52% -1.42% 

 

TMJA 
2015 

TMJA 
2020 
FdE 

Différence 
2015 - 
2020 FdE 

Augmentation 
2015 - 2020 
FdE 

Augmentation 
annuelle 

 

Véh/j 
(TV) 

Véh/j 
(TV) 

 

 
% 

Rue JB Clément vers 
RD502 7700 8272 572 7.43% 1.5% 

Rue JB Clément vers 
CC 5650 5946 296 5.23% 1.0% 

Bretelle A115 vers CC 2000 2210 210 10.51% 2.1% 

RD407 vers Nord 12150 13247 1097 9.03% 1.8% 

RD407 vers Sud 13250 14816 1566 11.82% 2.4% 

 

TMJA 
2009 

TMJA 
2020 
FdE 

Différence 
2009 -  
2020 FdE 

Augmentation 
2009 - 2020 
FdE 

Augmentation 
annuelle 

 

Véh/j 
(TV) 

Véh/j 
(TV) 

 

 
% 

Rue JB Clément vers 
RD502 7739 8272 533 7% 0.6% 

Rue JB Clément vers CC 5731 5946 214 4% 0.3% 

Bretelle A115 vers CC 2007 2210 203 10% 0.9% 

RD407 vers Nord 11950 13247 1296 11% 1.0% 

RD407 vers Sud 14484 14816 332 2% 0.2% 

 Augmentation annuelle > 1% 

 Variations [-1 ;1]% 

 Diminution annuelles < -1% 
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4 PROJECTION HORIZON 2030 

 

Les principaux aménagements pris en compte sont les mêmes qu’en 2020 : 

- Projet C13-F13 (section à 2x1 voie), 

- Prolongement V88 entre Courdimanche et Boisemont et Section au 

Sud de Jouy-le-Moutier, 

- Aménagement Échangeur A15/RN184, 

- Déviation de Montlignon (Rd909), 

- Prolongement A16, 

- Elargissement RN104 à 2x3 (avec bouclage au Nord-Ouest de 

Roissy), 

- Déviation Rd370 (Gonesse - Rd301), 

- Élargissement Rd902a – Roissy, 

- Barreau Rd902-Rd317-Rd47 au Sud du Thillay avec voie desserte 

ZAC triangle Gonesse, 

- Poursuite déviation Rd84 Garges-les-Gonesse, 

- Avenue du Parisis (section complète Rd170 de la Rd84 jusque la 

Rd109 St Gratien), 

- Aménagement TRAMWAY Sarcelles-St Denis, 

- Requalification de la Rd311 - Argenteuil-Bezons, 

 

Le premier scénario prend en compte les aménagements ci-dessous et la 

bretelle entre la RD407 et le centre commercial.  

Le second scénario prend en compte les aménagements ci-dessous, la bretelle 

entre la RD407 et le centre commercial ainsi que le projet de la plaine de 

Boissy.  
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4.1 Horizon 2030 avec bretelle RD407 – zone commerciale 

 

Les TMJA à l’horizon 2030 sont obtenus en appliquant la progression 

annuelle calculée entre 2009 et 2015 au TMJA de 2020 (scénario avec bretelle 

RD407-CC). 

 

 

TMJA 
2020 
Avec 
bretelle 
RD407-cc 

Augmentation 
annuelle 2009 
2015 

Augmentation 
2020 2030  

TMJA 
2030 

Rue JB Clément vers 
RD502 3 453 -0.08% -1% 3 424 

Rue JB Clément vers 
CC 3 159 -0.24% -2% 3 084 

Bretelle A115 vers 
CC 2 210 -0.06% -1% 2 197 

Bretelle entrée CC 
depuis Rd407 2 787 -0.24% -2% 2 721 

Bretelle sortie CC 
vers RD407 4 899 -0.08% -1% 4 858 

RD407 vers Nord 
(entre bretelle et 
RD502) 10 047 0.28% 3% 10 327 

RD407 vers Sud 
(entre bretelle et 
RD502) 11 066 -1.42% 3% 11 398 

   
Total 38 008 

 

 

 

 

 

 

Dans l’hypothèse de variations de trafic de 2020 à 2030 semblables à celles 

entre 2009 et 2015 on obtient des valeurs en légère baisse sur les bretelles 

entrée/sortie du centre commercial et la rue JB Clément.  

Les niveaux de trafic varient de manière plus importante sur la RD407, on  

prévoit une augmentation de 3% du trafic dans le sens Sud-Nord. Dans le sens 

opposé, une diminution constante de 1.42% par an nous paraît exagérée, nous 

pouvons donc faire l’hypothèse que le trafic va varier de manière similaire au 

sens Sud-Nord.  
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4.2 Horizon 2030 avec bretelle RD407 – zone commerciale 

et projet plaine de Boissy (diffuseur complet) 

 

Les TMJA à l’horizon 2030 sont obtenus en appliquant l’augmentation 

annuelle calculée entre 2009 et 2015 au TMJA de 2020 (scénario avec bretelle 

RD407-CC et diffuseur suite au projet de la plaine de Boissy).   

 

 

TMJA 
2020 
(bretelle + 
diffuseur) 

Augmentation 
annuelle 2009 
2015 

Augmentation 
2020 2030 

TMJA 
2030 

Rue JB Clément vers 
RD502 3 935 -0.08% -1% 3 902 

Rue JB Clément vers 
CC 1 858 -0.24% -2% 1 814 

Bretelle A115 vers 
CC 3 661 -0.06% -1% 3 638 

Bretelle entrée CC 
depuis Rd407 2 787 -0.24% -2% 2 721 

Bretelle sortie CC 
vers RD407 4 337 -0.08% -1% 4 300 

RD407 vers Nord 
(entre bretelle et 
RD502) 8 511 0.28% 3% 8 748 

RD407 vers Sud 
(entre bretelle et 
RD502) 8 791 -1.42% 3% 9 055 

   
Total 34 178 

 

 

 

 

 

 

 

Les variations annuelles sont les mêmes mais le trafic total est inférieur car le 

diffuseur mis en place suite au projet de la plaine de Boissy rend l’A115 plus 

attractive. La RD502 a donc été délesté d’une partie de son trafic tout comme 

la RD407, et la rue Jean-Baptiste Clément qui profite du fait que l’entrée du 

centre commercial depuis l’A115 soit plus attractive.    
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5 SYNTHESE  

  

 

Au regard du total de trafic annuel on rappelle les observations suivantes : 

 On observe une diminution du trafic total entre 2009 et 2015 même si 

le trafic est relativement constant en entrée et sortie du centre 

commercial. La diminution de trafic total est principalement due à la 

baisse de trafic sur la RD407 vers le Sud (-1 234 véh/j).  

 

 A l’horizon 2020, pour le scénario fil de l’eau, le trafic en entrée et 

sortie du centre commercial est légèrement supérieur à celui de 2009.  

 

 A l’horizon 2020 avec implantation de la bretelle RD407/centre 

commercial, le trafic total est inférieur à la situation fil de l’eau. Plus 

de 7 000 véh/j entrant et sortant du centre commercial par la rue 

Jean-Baptiste Clément ont été reportés  sur la nouvelle bretelle. 

Cela a délesté le trafic sur la RD502 et la RD407.  

 

 A l’horizon 2030, avec implantation de la bretelle RD407/Centre 

Commercial, le trafic du centre commercial est en très légère baisse. 

En effet, dans l’hypothèse de variations semblables à celles de 2009-

2015, le trafic diminue très légèrement en entrée et sortie du centre 

commercial. La RD407 subi la plus forte hausse de trafic.   

  

 

TMJA 
2009 

TMJA 
2015 

TMJA 
2020 
FdE 

TMJA 
2020 
avec 

bretelle 
RD407 - 

cc 

TMJA 
2030 
avec 

bretelle 
RD407 - 

CC 

TMJA 2030 
bretelle + 
diffuseur 

projet 
plaine de 

Boissy 

Rue JB Clément vers 
RD502 7 739 7 700 8 272 3 453 3 424 3 902 

Rue JB Clément vers 
CC 5 731 5 650 5 946 3 159 3 084 1 814 

Bretelle A115 vers CC 2 007 2 000 2 210 2 210 2 197 3 638 

Bretelle entrée CC 
depuis Rd407        2 787 2 721 2 721 

Bretelle sortie CC vers 
RD407       4 899 4 858 4 300 

RD407 vers Nord 11 950 12 150 13 247 10 047 10 327 8 748 

RD407 vers Sud 14 484 13 250 14 816 11 066 11 398 9 055 

Total trafic  41 912 40 750 44 490 37 620 38 008 34 178 
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 A l’horizon 2030, avec prise en compte du projet de la plaine de 

Boissy (diffuseur complet), le trafic total est moins fort que sans le 

nouveau diffuseur. En effet, comme vu précédemment, le nouveau 

diffuseur implique une augmentation de l’attractivité de l’A115. Le 

trafic est donc en baisse sur la RD407 et la RD502 et notamment à 

l’entrée du centre commercial rue JB Clément. Ce trafic se reporte 

sur l’entrée de la zone commerciale depuis l’A115 où le trafic 

augmente de 1 400 véh/j.  

 

 Les prévisions de trafic sont quasi-constantes pour les horizons 2020 

et 2030. Cependant, les aménagements prévus (nouvelle bretelle 

RD407 – centre commercial et nouveau diffuseur suite au projet de la 

plaine de Boissy) auront tendance à augmenter le trafic sur l’A115 et 

diminuer celui de la RD407 et de la RD502 dans cette zone. La 

répartition sur les entrées et sorties du centre commercial est elle aussi 

modifiée avec une part plus importante de véhicules allant au centre 

commercial via la bretelle depuis l’A115.  
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Synthèse pour les deux sens confondus par voie: 

 

  

 
TMJA 2009 TMJA 2015 

TMJA 2020 
FdE 

TMJA 2020 
avec 
bretelle 
RD407 - cc 

TMJA 2030 
avec 
bretelle 
RD407 - CC 

TMJA 2030 
bretelle + 
diffuseur 
projet 
plaine de 
Boissy 

Rue JB 
Clément  13 470 13 350 14 217 6 612 6 508 5 716 

Bretelle 
A15 vers CC 2 007 2 000 2 210 2 210 2 197 3 638 

Bretelle 
RD407 - CC       7 686 7 579 7 021 

RD407  26 434 25 400 28 062 21 113 21 724 17 803 

Total trafic  41 912 40 750 44 490 37 620 38 008 34 178 
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6 ANNEXES 

6.1 Comptages automatiques 2009 sur la RD407 

 

  
P la n  d e  lo c a lis a t io n  d u  c om p te u r  1

 s u r  la  R D 4 0 7  à  T a ve rn y  (9 5 )
e n  S e p tem b re  2 0 0 9

1

SENS 1

SENS 2

Vers

RD502

Vers l'A115
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6.2 Comptages automatiques 2015 : bretelle A115-centre 

commercial 
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6.3 Comptages automatiques 2015 : RD407  
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6.4 Comptages automatiques 2015 : rue Jean-Baptiste 

Clément 
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Zone commerciale de Taverny – Réalisation de TMJ 2020 2030            38 

5358_CCTaverny_TMJ2020_2030_V2 

 

6.5 Simulation horizon 2020 avec bretelle zone 

commerciale – RD407 
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6.6 Simulation horizon 2020 avec bretelle RD407-centre 

commercial et diffuseur de la plaine de Boissy 
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6.7 Glossaire 

 

FdE (scénario) : scénario Fil De l’Eau 

Projection pour laquelle les aménagements envisagés dans l’étude ne sont pas 

pris en compte. 

 

HP : heure de pointe 

 

HPM : Heure de Pointe du Matin, heure la plus chargée du matin 

 

HPS : Heure de Pointe du Soir, heure la plus chargée du soir 

 

TMJ : Trafic Moyen Journalier 

 

TMJO : Trafic Moyen les Jours Ouvrés 

 

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel 

 

TV : Tous Véhicules  

Unité de comptage des véhicules pour laquelle tous les véhicules, quel que 

soit leur gabarit, ont le même poids. 

 

UVP : Unité de Véhicule Particulier 

Unité de comptage de véhicule pour laquelle les véhicules ont un poids 

différent selon leur gabarit. 

Usuellement : 1 véhicule léger = 1 uvp; 1 poids lourd = 2 uvp. 

 

VL : Véhicule Léger 

 

PL : Poids Lourd 

 

 


